




La grande casa
nipponica ha
recentemente
affiancato alia 750 K
quattro cilindri
bialbero sedici
valvo Ie la versione F
che costa un po'
di piu (pur restando
abbondantemente
sotto quota cinque
milioni) ma offre
prestazioni piu
brillanti ed una
linea piu sportiva.
Inoltre consuma
leggermente meno
ed ha il freno
posteriore a disco
anziche a tamburo.
Accusa tuttavia
qualche vibrazione,
avvertibile anche
dal passeggero.
Impeccabili
comandi e finitura.

La Honda CB 750 in dinamica
azione e inquadrata da termo
per metfere in evidenza
I'aggressivo trombone delle
scarico H quat/ro in due n.

e
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• Gia nella prova del modeJlo 7'50 K
pubblicata sul fascicalo di agosto
1980, era apparso evidente it tempe-
ramento sportiveggiante del nuovo
matore bialbero a sedici valvole.

Tuttavia I'estetica era dichiarata-
mente turistica, con serbatoio panch.!-
to e profilo di coda bombato.

Per accontentare Ie esigenze degli
utenti pili spartivi, che dal laro mezza
ideale pretendono oltre l'estetica e Ie
prestazioni anche un'agilita che rara-
mente una 900 0 1000 possana dare,
I'Honda ha quindi messo in vetrina,
tra la nurnerasissima schiera dei suoi
madelli, anche la versione spartiva
della 750 K denaminandala F ed ispi-
randola all 'estetica di successo delIa
900, di cui ricalca sommariamente Ie
linee.

Una scelta ovvia e gradita in quan-
ta, scarrenda i madel1i delle 750 suI
mercato, una guattro cilindri di presta-
zioni sportive e di meccanica avanza-
ta come questa nuova F non era fa-
cilmente reperibile; una grave lacuna
per una classe di cilindrata COS] clas-
sica per iJ motociclista espcrto.

Ma oltre l'estetica che cosa distin-
guc questa nuova creazione dalla ver-
sione per cos\ dire « base»?

11 motore, pur appesantito di un
chi 10 al tetto di 88 chili, affre ll!13 po-
tenza leggermente superiore a qucl1a
del K ma una coppia leggermente in-
fel'iore (vedi tabella a pagina 105),
questa nonostante I'adozione di un si-
stema di scarica « quattro in due» an-
ziche «quattro in quattro}}. 11 peso
!Otale e sceso di quattro chili a 232
chili, in gran parte per merito delle
due marroWe in meno.

Freni e parte ciclistica hanno Illve-

Nei IOlocolor di
pag/na accanto
ancora una
inquadralura da
lermo e una ripresa
in movimento ehe
evidenziano la linea
delia plurieilindrlca
giapponese e Ie sue
posslbilitiJ di "piega"

Nelle sue linee
essenzlal/ la nuova

Honda 750 F e quasi
una cop/a delia 900 F:

uniea di//erenza II
manubrlo un po' pili

largo. La linea mante
e sportiva ci sembra

una delle pili riusc/te
in senso auropeo di

tulia la produzione
Honda. Tut/a la moto
(motore. cic/islica ad

accessori) godono
delia esperienza

decennala che la
Casa nipponica ha

maturato in mer/to a
queste quadric/lindti-

che. raggiungendo
livelli di /initura e

!unz/onalila dill/c/I-
mente superabili,

/
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Come suI/a 900. il coman do del gas e a doppio cava sin dal/a
manopola ed ha I'uscita in alto come sulle moto da luoristrada.
La Casa dichiara I'edozione di una pompa dei Ireni di nuovo disegno.
La tUllzionalita e la preticlta del comandi elellr!ci al manubria
e impeceabile.

(I dito indica il comodo tiranle per 10 starter di avviamento.
Agevolmente raggiullgibili anche i lusibili dell'impianto elellrico.
Gli strumenli di bordo sana ben leggibili in ogni eondizione e piullOSIO
precisi. 1/ lachimelro sovraslima del 6'/0 la '1eloeita reale.



Castina di controllo livello olio e in plastica fermoresislente. Ben
accessibile la cartuccia di caria del liI/ro aria. Quantunque la messa
a punto di questo motore a sadici valvole sia laboriosa e quindi
costosa, la tenuta nel tempo o'elle regolazioni e molto pili conslstente
di quanta slnora olterto dei precedenli quattro cilindrl Honda.
La piccola manutenzione e limitata al controllo tansione catena tinale,
al li'lelio olio ed ai/a pultzia del lillro aria. L'assenza dell'avviamento
ausiliario a pedivella impone un costante con/rolla del Ijvef!o
elattrolitico delia batteria clle e taci/mente esplorabile sotto la
fiancatina destra dove si vede anclle if serbatoio per II treno idraulico
poster/ore, La " tasea » dei terri e ;nvace accessibiie dal lianeo sinistro,

cc conosciuta modifiche piu sostan-
ziali.

Pompa e pinze del si~tcma frent'mte
antcriore a doppio disco so no diverse,
inoltre posteriormente il freno a ta111-
buro e stato rimpiazzato da un siste-
ma a disco per potenziare la frenata
in velociUI.

L'interasse della moto e stato aJ-
lungato di un centimetro a 1520 mm,
ma l'avancorsa e stata ridotta a 1] 2
mm nel tentativo di trovare un miglior
compromesso tra stabilita nel v;Joce
e maneggevolezza. Forcella ed al11-
mortizzatori hanno subito ritocchi pCI'
altro non molto significativi. II rappor-
to finale di trasmissione e stato allun-
gata a 2,566 cambiando pignone e co-
rona (18/46).

La nuova Honda 750 F c certamen-
Ie una moto accattivante gia cia fenna.

fI moture leggermente inclinato in
avanti come un centometrista quando
si apprcsta a partire, Ie Iinee snelle e
fllanri contornatc cia finilure ed acces-

La dotazione dei lerri di bordo e rimasta
suI/a qualita e quantita di sempre. Purtroppo

il libretto di uso e manu/enzione (clle trascura
alcuni dati abbaslanza importantl) e scri/to

in Quattro lingue Ira Ie Quali non ligura
Quella (taliana,

sori di ottima Jivello, stuzzicano I'ap-
petito pili di quanto possano fare altre
moto, magari pili sportive nella 50-

stanza, che tutravia sonG rimaste in-
clietro sui piano evolutivo.

Chiunque osservi una vecchiu Hon-
da 750 a fianco di quest'ultimo mo-
delio, 110n puo certamcme affcrmare
che dieci anni siano trascorsi per nien·
te: sicuramente I'cstetica, la funziona-
liUt e Ie prcstazioni del l11otore rappor-
tate al con~lImo, confennano un pro-
gresso consistcnte.

Compleramcnte convinti di questa
10 si di vent a appena in sella ed alla
prima serpentina. Le vecchie 750 era-

no delle autentiche divoratrici di chi-
lometri, ma speciaJmente i primi mo-
deUi crano piuttosto pcsanti da porta-
re sui misro. Ouest'ultima nata ha in-
vece iJ pregevolissimo dono di lIna
maneggevolezza certamente sconosciu-
ta alia sua calegoria, non disgiunta a
caratteristiche di tcnuta in velocita as-
sai prossimc aUa soreHa maggiore di
900 ccntimetri cubi.

Con Ie sospensioni ben tarate e con
Ie gomme a posto Ia Honda 750 F (co-
me la ~L1aconsorella K) ofIre caratte-
l'istiche di guida e stabilita pili che a-
deguate alle pretese di un mezzo da
turismo veloce, senza incontrollabili
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/ nuovi pneumatici Dunlop adoltati da//'Honda
hanno un prolilo che /avorisce 10 scorrimento

e la maneggevolezza. Per evilare un eccessivo
logorlo del battistreda la mescola e

piuttosto dura e necessita df un certo tempo
di rlscaldamento prima di oi/rire la massima

aderenza. Pu6 avvenire cosi che nella
stagione Iredda a sui bagnato si awertano

lievi sbandamentl delia ruota. Le pinze sono
di nuovo disegno ed hanno una piccola

linestra trasparente per if controllo di
usura delle pestiglie.

II pneumatlco tubeless e distinguibile
non solo dalla scrilta, ma anche dalla

partieo/are appendiee per il gonliamento.
Sono pneumatici ehe richiedono un eerehio
particolare ed ollrono maggiori garanzie df

raflreddamento in veloeila e di
antial/losciamento in caso oi loratura. Si ha

poi un discreto risparmio di peso. Molto
rallinato il marchio Honda sui rivetti di

lissaggio delle nuove razze ai cerchi in lege;
sistema di aeeoppiamento che aveva dato

qualehe problema in passato.

Le grosse piastre
d'alluminia che
supportano Ie pedane
sana piacevo/i,
robuste e ben ril/nite.
Hanna tuttavia it
diletto di amplifieare
a livello del passeg-
gero Ie vibrezioni
ehe questa motore
sprigiona ai regimi
intermedi, senza mai
scontinere nell'intol-
lerabi/e. Queste
piastre servono di
supporto a numerosi
elementi, tra i quali
anche la pompa del
Irena a disco poste-
riore coi re/ativi
comandi. La grossa
lf/zlOne e regolabite
in Ire punti: al
manubrio, al tirante
Iissato al telaia ed
altraverso la tineslra
centrale coperta da
vitone in alluminio.
Bene i comandi a
pedale.

inncschi di serpeggiamenti in curva
che possano indurre I'utente a richie-
dere l'intervcnto di uno specialista.

L'Honda 750 F in particolare offre
a nostro avviso uno dci migliori cock-
tail del mercato, grazie anche aile va-
ste possibilita del motore chc appare
indifferentemente disponibilc ad un
impiego sportivo 0 turistico. L'idea
del compromesso trapela anche eviden-
te daUa posizione di guida buona per
controlJare e giusta per nOn staneare,
can un manubrio di foggia a meta stra-
da tfa la 750 K e la 900 F.

Gli unici insulti al comfort deriva-
no cia aJcune fastidiose vibrazioni a
medio regime e dalla scivolosita delia
sella rialzata posteriormente che ad
ogni frenata scaric.:a sui pilata il povc-
ro traspartato. Anche il rumore mecca-
nico delIa distribllzione sedici valvole
con doppio asse a camme in testa ai
regimi intcrmedi di ripresa spesso non
e grade'lole, quasi a ricordare la sgra-
dita ipmesi di un guasto alia testata.

Pcr il motore vale il gilldizio gill
espresso nella prova prccedente: un
propulsore ideale per un tipo di guida
piuttosto sportiva, scattante ed incline
a prendere giri con rapid ita. Quest'ul-
tima caratteristica e stata in parte at-
tenuata dall'allungamento del rappor-
to finale che tuttavia ha positivamente
influito suI conSUlllO e sulla velocita
massimL

La frenata c un altro punto a favore
di questa nuova moto. La nuova pom-
pa e Ie nuove pinze dell'impianto an-
tcriore ofTrono prestazioni di grande
livello, potenziate dall'adozione di un
disco posteriore che ovviamente ac-
celta meno maltrattamenti del vecchio
impianto a tamburo.

Le sospensioni invece non hanno
fatto grandi progressi rispetto alla K.
In parti:olarc gli ammortizzatori po-
steriori scmbrano affondare trappo fa-
cilmente sotto carico e sono certamcn-
te il punto piu debole di tutta la mota.

n CoStOdi 4.600.000 lire TVA com-
presa, se non subira violente metamor-
fosi, e un altro punto a favore delia
nuova Honda 750 F che si inserisce
cosi Ira la concorrenza senza troppi
sbalzi. pur offrendo una Il1cccanica di
altissimo livello. Le nostre conclusio-
ni sono quindi per un giudizio sostan·
zialmente favorevole di mota versati-
le. stimolante e ben equipaggiata sia
di motore che di ciclistica.



In dieci anni di sloria iI lelaio
delia Honda 750 e profondamenle
mutato nelle sue linee,
coslanlemet'te aI/a ricerca del
miglior com;Jromesso
maneggevoli!zza-stabilila. Gli
elemenli piiJ trastormali sono
slati iI traliccio satta iI serbatolo
e la lona del cannotto di sterlO,
oltre ai conlinui aggiustamenti
dell'angolo di ;ncidenza di sterzo,
deli'avancorsa e dell'interasse.
Le maggiori Irasformazioni sono
tuttavia avvenute sut molore, eo' in
questa I'Honda tradisce la sua
fradizionale attitudine alia
sviluppo piu del/a meccanica che
del/a ciclistica.

Una delle soslanziali differenze tra Honda 750 K eo' F e la adoZlone di un Ireno a disco
posteriormente, con pinza di nuovo disegno. Nolare la raffina/eua del paraspruzzi in plaslica
applicato sui disco. La catena a lubrificazione sigillata consente ora un chilometraggio
aumentala prima di dover procedere aI/a registrazione delia tensione. Una Italida spia di
;ntervenlo suI/a catena e iI rumore che deriva dal carter in rilascio per strisciamenlo del ramo
superiore delia catena contra il paracatena.

Gli ammorlillatori, di qualita non ecceziona/e,
sana regolabili sia in merito al carico del/e
mol/e, sia nell'ettetlo ammortizzsnte.
Quesr'uitima r&go/azione e ottenibile
utilizzando I'apposita chiave come si vede
nella foto eo' utilillando /a leverra rego/abile
su due posizieni all'estremita interiore.
E' necessaria un periodo di pratica prima
di apprezzare uti/mente i vantaggi del/e
varie rego/azioni.
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Lo schema dl queste quattro valvole e piuttosto Ifadlziona/e
e st:percol/audato. Gli assi a cam'71e aprono direttamente Ie
valvole tramite i bicchierini rovesciati con Ie solite pastiglie
inframmezzate per la regofazione del gioco. La cistribuzione
e mDssa da un sistema a doppio giro di catena Hy-Vo suI genere
di quel/a utilizzata anche per la trasmissione primaria.
Le due catene del/a distribuzione richiedono quindi altrettanti
tenditori. Nel/e fotc e nei disegni sono il/ustrati anche Ie
camere di scoppio. J'imbiel/aggio, taltematore. I'accensione
eletlronica ed i carburetori a depressione Keihin da 30 mm
can pompelta di accelerazione. La necessita di dover disperdere
una maggiore quantita di calore ha impasto una coppa capace (
di 4,5 It di olio mantenuto in circolazione da una pompa ; ~
trocJidale can portata di 41 litri di olio a 7000 gd.



I dati fondamentali
In quesla pagina riporliamo Ie earallcrisliche lccniche, Ie norme di manulenzione, iI prezzo di vendita, iI COtilOdelle prin·
eipali parti di rieambio ed altre informazioni, cosi eome ei sono Siale eomunicale dai eoslru[(ori 0 dagli imporlawri. Ripor.
liamo anehe una tabella di confronlo, desunla per la massima parle dai risutlali delle nostre prove, per olTrire il piu complclo
quadro delia mOlO in eSllmc.

II prezzo dei ricambi
Prezz! 11/1.\ compresa: • testa L. 820.450• val·
vola aspirazione (lame lie) L. 9.585 • valvola
scarico L. 17.845 • accensione elettronica L.
67.130 • calena dislribuzione L. 43.235 • ten-
dicatena dislribuzione L 62.650 • blocco ci-
lindr-j L. 5~6.73S • pi~tone compteto di seg-
menti L. 36.865 • biella L 11.600 • albero
motore L. 611.300 • pacco Iri7.ione L 61.950
• marmitta L. 246.145 • pignone/corona L
21.425/69.2BO• catena L 125.310 • batleria
L. 87.000 • faro ant. L. 75.345 • lampeggiatore
L 28.865 • specchietto L 17.800 • candela
L 3.940 • telaio L. 1.039.715 • forcella (un
bwccio completo) L 273.540 • lor:ellon" L
180.245 • ammortizza.tore L 126.825 • ruota
anI. (complela) L 393.360 • ruoto post. L.
478.905 • manubrio L. 34.285 • leva freno
ant. L. 11.910 • leva Irizione L. 10.915 • leva
cambio L 31.325 • pedale Ireno post. L
36.975 • pedana L. 22.470 • trasmis;lone f1es-
sibile Irizione L 10.295 • cavo contagi'i L
7.510 • trasmissione lIessibile conlachilometri
L 6.565 • coppia pastiglie ant. (cad.) L
21.130 • cop pia pasliglie post. (cad) L. 20.875
• serbalOio L. 408.980 • sella L. 208.825 •
paralanghi ant. L. 86.545, post. L. 74.560.

Conlronro 'orogralico Ira Ie due Honda 750 quattro ci/indri sedlcl valvole, la CB 750 K (COI
" quattro in quatlro "j e la CB 750 F (col " quattro In due «). La prima e stala presenlata in
occasione del salone di Colonia 1978, la seconda e comparsa agli inizl deil'orlanta,
senza alcun battesimo lIlliciaie.

Le 750 quattro cilindri a confronto
PCI' offrire una rapid<! panorallli~a del seHvr-:, 1(1 tabella riporla i rrincipali dati di lUltt: Ie 750 quattro cilindri disponibili wI nostro
mcrcato e dOl noi sinora provate (munGI ;;010 la Kawasaki Z 75U E). 1 pn:ui sono quelli in vigore al momenta di andar-: in slampa.

I DATI RILEVATI DAL NOSTRO CENTRO ANAL/51 E PROVE 01 NERVIANO Prezzo Prova
Marca Modello I Potenza max. Coppia max. 400metri Velocita Velocilli Consumo Peso

t.1. ol.i.
sui

t:,(,;. alIa ruota alia ruota da fermo di use ita mQdio kg IVA tOQcicotoin CV a giri In Kgm a giri max. km/!itro compresa
HONDA CI3 750 K

-I ~-
68.01-9000 5,84-7000 12,577 169,81t 195 14,7 245 4.265.000 8·1980

-1l0'NDA - - CB 750-F- - 68,"74-9250 - ----;2-;459 -- 169,8io- ----- 241 --uoo.OOD --748 5,67·7500 204 15,8 2-1981
S'UZUKI GSX 750 C ----w- 67~36~- 5,74-6500 1'2.602 169,811 204.5 14 -239- ~,--- r----a:mO4.394.250

Dati anagrafici
Costruttore: Honda Malor Compa",', lld -
No. 27·8, 6 Chome, Jingumae, Shitouya-ku
Tokyo - telex 0072/122678.
tmportatore: I.A.P. Industriale, via Kenia 72.
00144Roma . tel. (}6-5920341- telex 613202.
Denominazione modella: CB 750 F,
Data di presentazione: settemore 1980.
Gamma dl colori: nero-argento.
Forma di garanzia: 12 mesi (1 tagl,ando gra
luito a 1000kmi.
Prezzo I.f. (0 1.1.)IVA compresa: 4.600.000
CV fiscall: 10.
Tasse annua di clrcolazione: 19.350.

Molore: quallro lempi quattro cibndri vertlCal1
e paralle!i in linea Irasversale fronte marcia
raltreddato ad aria. Alesaggio e corsa 62X
62x4=748 ce. Compressiane 9.0: 1. Distribu-
zione a 16 valvole can dopplo asse a camme
in testa cornandato da un doppi.) giro di ca-
lene. Diam"tro valvole 25 mm asp. e 22 sea.
Inctinate tra 100 di 63°. Diagramma di dis1ri-
bUZlone: asp. 5'-35', sea. 35°-5'.
Accensione: a batterla con sistema eleHroni-
co IP ad anticipo auto matico misto lransisto-
rizzata. Candela NGK DR8E5 0 NO X27ESR-U.
Carburalorl; quattro Keihin a depressione da
30 mm ...', con pompa dl ripresa. Geno massi·
mo 102. getto minimo 68.
LUbrificazione: a carter in umido, con I'olio
contenuto nelia soltocoppa del carter. Pompa

t<Deaidate a dappia mandata: 41 lilri/min, e
18 Iitri/min. a 7000 girl.
Frizione: multidisco a bagno d'oito con mol-
Ie ellcoidali. Selle-otto dischi divisi Ira con-
duttori e condotti con guarnizioni oi attrito in
sughero.
Cambio: con ingfanaggi sempre in presa ad
innesti (rontal i. Rapporli interni: prima 2,533
(15/38); seconda 1,789 (19/34); terza 1,391
(23/32): quarta 1.160 (25/29): Quinta 0,964
(28/27),
Trasrnissioni: primaria a catena HY-VO ed
ingranaggi. Riduzione primaria 2.381. Trasmis-
sione finale a calena autotubrilicante e rap·
porto dl riduzione finale 2.556.
Telaio: a doppia culla con tubi ,n <Icciaio.
Cannolla di sterzo su cuscinetti a rulli co·
nlci incl inato dl 27° 30' ed avancOrsa 112 mm.
Sospensionl: lorce.la teleidraulica Showa con
steli da 3S mm ,f, ed escllrsione 160 mm.
Fcrcellone in accialo montato su cuscinetti
ad aghi. Ammortizzato I Shawa FVa con pre-
ca ico delta moila rego abile su cinque posi-
zioni ed ammortizzamento in rilascio regola-
bile $LJ Ire posizioni. in compressiane su due
posizioni. Escursione arnmortizzatori 110 mm.
Ruole e pneumatici: cecchi eomponibili in aI-
luminlO. Pneumatici tubeless Dunlop FI'1 0
Bridgestone 5703 3,25H19 anteriore e Dunlop
K127 0 Bridgestone S7104,OOHla posteriore.
Freni: tre freni a disco (due anteriori) da 276
mm 1: per 5 di spessore con pinza flottante
e dimensione utile pista Irenante 38X51 mm.
Impianto eletlrico: alternatore da 260 Watts a
5000 giri. Motorino awiamento elettrico Mit-
suba 12 V. 0.8 kw. Batteria Yuasa 12 V 14 Ah.

Faro alog"no cnteriore DOT H4 con lampada
biluce cia 60/55 W. Lampada posizione 12 V
4 W. Doppia bulbo posleriore posizione/stop
12 V 5/21 W. Lampade segnalatori di direzio-
no 12 V 21 W. Lampade di servizio t2 V 3,4 W.
Dimensloni (in mm): lunghezza 2260. interasse
1520. larghena manubrio 785, aitezza massi-
ma 1135, altezza selia 810.

Rifornimenti e
manutenzione
Distribuzione: gloco punlene per controllo
diagramma 1 mm. Gioco valvole a (reddo
0,06-0,13 sia ammissione che scarico.
Accensione: anlicipo lisso 10", auto matico 30"
a ~lOU girl. Distanza tra gli elelllUul ""-,,vela
0,6-0,7 mm. Fusibile principale da 30 A. altri
fusibili 10 A.
Alimenlazione: earburante raccomandalo lipo
sup"r. Se,baloio litri 20 di cui 4.5 di rise,va.
Carburatori: regime di rotazione del motore
al minima 1000±100 giri. Filtro aria in carta
da sostituirsi agni 12.000 km, Vite aria aperta
di un giro e mezzo.
Lubrificazione: capacila coppa motore: 4,5 li-
tri Olio Castrol GTX2 da sostitulrsi dopo i
priml 1000 km e poi ogni 6000. Sostituzione
carlllccia ogni cambio d·olio.
Sospensioni: contenulo di olio per stela 177
cc di lubrificante per trasmissioni aUloma-
tiche.
Pneumatici: pressioni di gonliag9io a solo:
2,0 ant. e 2.25 post. Con passeggero 2,25 ani.
e 2.8 post.
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La.nostra prova in cifre
In questa pagina pubblichiamo i risultati che abbiamo misurato con Ie apparecchiature
delia pista Pirelli di Vizzola Ticino e con gli strumenti del nostro Centro Prove e Analisi
di Nerviano. Sono cifre fondamentali per it pill completo e preciso giudizio della moto in esame.

Velocita, peso e consumo
Velocil;; max. in posizione abbassala: 204 km/h
Peso a secco: 241 kg (112 anI. e 129 post.)
Consumo in cilla; 13,8 km/litro
Consumo fuori citta: 17.8 km/lilro
Consumo autostradale: 15,7 kmilitro
Consumo medio: 15,8 kmilitro

Verifica strumenti
\Tachimelro I
l
I

segna 50 = 44,110km/h
segna 100 = 90,000kmjh
segna 150 = 144,000km/h
segna 9400 = 9000 giri
segna 4600 = 4500 giri

Marca H 0 III D.A. ModelIo C B15 0 F

N.rnotore ,'" N" N.teIaIo 2" ""

data prtM1HZ .t:().•••••• ~•. Press. 751

CVkW
10llJl 801
103.3 ~.

lmI2 72'-

92J'8 68'
8T.04 ~-

81.eo eo:
76,16 68·

1072 52(::r'54,40 40·
_ 315

43.52 321
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Rilevamcnto POlen." Coppin Consulllo
CV·giri kg/m·giri gr/CV /ll-giri

Hl!i! ruota 68,74-9250 5,67-7500 241,5-7250

iIlI'albero 79,77-9250 6,54-7500 209,4.7250

II grafico e la labelJina sintetizzano I risullali
delle severe prove cui abbiamo sotloposto il
motore presso il nostro Centro di Nerviano. La
potenza specifica in CVtlitro (indica,a come di
consueto all'albero motore) e risultata precisa-
mente di 106,6, valore leggermente superiorc a
quello delia CB 750 K. Ottima la resistenza al
fuorigiri e ai cali di potenza. La coppia si man-
Iiene sostanziosa e costant" su un arco di 4500
girl. E' possibile frena,e II motore col gas tutto
aperto sin da 3000 giri, al di sotto di tale valore
lende a spegnersi. Rispetto alia versione K si e
dimostralo pill potenta ma con minore coppia ed
un miglior risuHato nel consumo.
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mClri scconui kmh

100 5,040

200 7,844 140,620

300 10,262

400 12,459 169,8tO

metri sccondi kmh

\00 9,600

200 14,258 94,240

300 17,717

400 20,632 132,350

in questa classica prova con partenza da ferme,
eseguila con un carico complessivo di 80 kg (75
pilota, 5 carburante). si e risconlralo un miglio-
ramento di un decimo nel tempo finale rispetto
alia versione K, dovulo alia maggior potenza e
al minor peso.

Anche quesla si e svolta sui 400 metri e con un
carico di 80 kg ma iniziandola dalla mlnore velo-
cila possibile alia marcia piu alia per verificare
Ie doti di liro del motore, 11 tempo impiegato e
superiore di circa due secondi rispello aHa ver-
sione K poiche il rapporto finale e stalo allun-
gato. La velocila di enlrata (18,670 kmjh) e tra Ie
pill basse da noi riscontrate. Nella foto. un mo-
menta delle prove di maneggevolezza alia piste
PirelliI dati dichiarati

dalla fabbrica
Potenza massima: 79 CV DIN a 9000 girl
Coppia massima: 6,5 kgm DIN a 8000giri
Velocila massima: 200 kmih
Temoo sui 400 m da lermo e veloci!a di
usclta: 12,3 sec.
Consumo; -
Peso: 232 kg


